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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Modernizace a elektrizace trati Hruovany u Brna - Zidlochovice

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace.
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Stupen dokumentace: Dokumentace skuteéného provedeni stavby (DSPS)

Projektant: SUDOP BRNO spol. r. 0., Kounicova 26, 611 36 Brno
Obec: HruSovany u Brna

Katastralni uzemi: HruSovany u Brna

Stavebni objekt: SO 01-16-02 zst. HruSovany u Brna, nastupisté

Odpovédny projektant: Ing. Petr Kapoun, SUDOP BRNO spol. s r.o.

Seznam pozemki, na nichz je stavebni objekt umistén:
katastralni Gzemi: HruSovany u Brna
parcelni €islo vlastnické pravo / pravo hospodafit s majetkem statu

864/2 Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 1222/12, Nové Mésto,
11000 Praha 1

2. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Pfedmétem stavby byla modernizace Zelezniéni stanice véetné trati smér Zidlochovice
avlastni stanice Zidlochovice a vybudovani elektrizace na trati HruSovany u Brna -
Zidlochovice a ve stanici Zidlochovice. Modernizace obou dopraven spoéivala v Gpravach
kolejisté a ve stanici HruSovany u Brna uplna peronizace stanice — tj. vybudovani
mimourovnovych nastupist u vSech koleji slouzicich pro zastavujici viaky osobni dopravy.

Uzemi, ve kterém byla stavba realizovana, bylo pfed realizaci stavby vyuzito t&lesem
celostatni Zelezniéni drahy &. 320A (pro ZST Hrudovany u Brna) a tzv. spojovaci koleje &. 91,
ktera patfila do obvodu ZST HruSovany u Brna (pro tratovy Gsek HruSovany — Zidlochovice
a ZST Zidlochovice v&.) a ma charakter plochy dopravy. Stavba se nachazela vyhradné
v ochranném pasmu drahy dle zakona o drahach.
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Jednalo se o ZST HruSovany u Brna na elektrizované dvoukolejné trati &.320A
a o jednokolejnou neelektrizovanou trat (spojovaci kolej & 91), ktera byla soudasti ZST
Hru$ovany u Brna, jako manipulaéni obvod Zidlochovice. Organizovani a provozovani drazni
dopravy je na trati 320A Lanzhot st. hranice — Brno hl. n. (dle TTP 320) dle predpisu SZDC
D1.

Stav pred zahajenim stavby:

Posledni rekonstrukce ZST HruSovany u Brna probé&hla koncem devadesatych let
minulého stoleti. Ve stanici byla realizovana tzv. poloperonizace — jedno ostrovni nastupisté
v liché kolejové skupiné mezi stavajicimi kolejemi ¢. 1 a 5a délky 216 m (pfistupné
podchodem) a dvé uroviova nastupisté u koleji €. 2 (délky 220 m) a €. 4 (délky 191 m)
pfistupné od vypravni budovy uroviiovymi pfechody. Ostrovni nastupisté bylo provedeno
z prefabrikatl L s konzolovymi nastupistnimi deskami a bylo na obou koncich ukon&eno
Sikmou plochou (ve sklonu do 8,33 %). Na konci ostrovniho nastupisté smérem
k brnénskému zhlavi byl zfizen pfejezd pro zavazadlové voziky. U koleji €. 6 a 8 (u vypravni
budovy) nebyla zfizena nastupisté, tak?e ve sméru od ZST Zidlochovice nebyl mozny pfijezd
na kolej s nastupistni hranou.

Stav po dokoné&eni stavby:

Cilem Uprav v ZST Hru$ovany u Brna byla rekonstrukce stanice s plnou peronizaci - bylo
navrzeno nové ostrovni nastupisté v misté stavajici koleje €. 4 (mezi kolejemi €. 2 a novou
€. 4) a nové vnéjsi nastupisté u koleje €. 6 (pfed vypravni budovou). VSechna nastupisté jsou
nové mimourovnova.

Pfistup na nové ostrovni nastupisté je novym schodisttm a novym vytahem
ze stavajiciho podchodu. U vypravni budovy je vyuzito k pfistupu na nové vnéjsi nastupisté
stavajiciho vytahu a stavajiciho schodisté — do Urovné stavajici zpevnéné plochy u vypravni
budovy.

Vys$ka vSech novych nastupnich hran je 550 mm nad TK, délka 170 m. Nastupistni hrany
jsou u ostrovniho 2. nastupisté (mezi kolejemi €. 2 a 4) typu SUDOP (konzolové nastupistni
desky na nastupistnich zidkach z uloznych blokd U 95, tvarnic Tischer a zachytnych desek)
z divodu umisténi trativodu pod nastupis§tém. Nastupistni hrana vnéjSiho 1. nastupisté
(u koleje €. 6) je zfizena z nastupiStnich prefabrikatl typu L s pfedsunutou nastupni hranou.
Zbyvajici plocha v8ech nastupist je zpevnéna konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované
betonové dlazby tloustky 80 mm.

Nové vnéjSi nastupisté u koleje €. 6 je od zpevnéné plochy po celé délce budovy
vySkové oddéleno nizkou opérnou zidkou se zabradlim. Zpevnénou plochu u budovy nebylo
mozné vySkové upravit s ohledem na stavajici vysSky vstupl do budovy (jsou pfiblizné
v urovni nivelety TK). Obé vySkové urovné jsou propojeny dvéma schodisti a bezbariérové
Sikmymi plochami ve sklonu 8 % na obou koncich zidky. Plocha podél vypravni budovy je
vyspadovana smérem dovnitf plochy s pficnym sklonem 2 % do podélného odvodrovaciho
Zlabu z polymerbetonu krytého muastovymi kompozitnimi roSty. Podél stavajiciho schodisté
do podchodu a stavajici vytahové Sachty je zachovana vzdalenost hrany nastupisté
od piekazek dle CSN 73 4959 (schodisté a vytah tvofi dvé samostatné prekazky, obé v délce
do 10 m).

Obé nova nastupisté jsou na konci smérem k brnénskému zhlavi ukonéena monolitickou
betonovou zidkou se sluzebnimi schody a zabradlim s uzamykatelnou brankou (pouze
ostrovni nastupisté). Stejnym zplsobem bylo upraveno rovnéz stavajici nastupisté mezi
kolejemi €. 1 a 3. SouCasné byl zruSen stavajici pfejezd pro voziky v€etné navazujici Sikmé
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plochy na nastupisté (ve sklonu do 8,33 %), kterd byla nahrazena monolitickou zidkou
se schody. Stavajici ostrovni nastupisté bylo z ddvodu vySe popsanych Uprav zkraceno
na délku 215 m.

Ve stanici byl vybudovan novy pfejezd pro voziky propojujici vSechna nastupisté
na zacatku nastupist smérem Kk bfeclavskému zhlavi. Povinnost zfizeni tohoto pfFejezdu
vyplyva z ustanoveni odst. 7.9 CSN 73 4959 (Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahach
celostatnich, regionalnich a vleckach).

Ve stanici jsou noveé tato nastupisté:
- vnéjSi nastupisté u koleje &. 6 (délka 170 m) — 1. nastupisté (hrana 1),

- ostrovni oboustranné nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4 (délka 170 m) — 2. nastupisté
(hrany 2 a 3),

- ostrovni oboustranné nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3 (délka 215 m) — 3. nastupisté
(hrany 4 a 5).

V souladu s platnou Smérnici SZDC &. 118 jsou ogislovany hrany nastupist (nikoliv
nastupisté jako celek). Pro lepSi orientaci cestujicich se hrana nastupisté oznacuje na
orientaénich tabulich (a informaénim systému) jako kolej. Cislovani hran nastupisté (koleji)
probiha od hlavni pFistupové cesty do Zelezniéni stanice (od vypravni budovy). Cislovani
koleji je odchylné od piedpisu SZDC D1 a je uréené pouze pro cestujici vefejnost za Uéelem
informovani, Hrany nastupist (koleje) se oznacluji vzestupné souvislou ¢iselnou fadou
pocinaje Cislem 1.

Stavebni Cinnost probihala na pozemcich drahy a tedy v ochranném pasmu drahy.

Organizovani a provozovani drazni dopravy je ve stanici dle predpisu SZDC D1.

3. Podklady

Projektové podklady

Pfipravna dokumentace stavby (dokumentace pro uzemni rozhodnuti) ,Modernizace
a elektrizace trati HruSovany u Brna - Zidlochovice®, zpracovatel SUDOP BRNO spol. s r. 0.,
duben 2016

Posuzovaci protokol PD (&j. 7157/2016-SZDC-SSV-U1/Baf ze dne 17.5.2016)

Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby (&.j. 29132/2016-SZDC-06-Hor ze dne
19.6.2016)

Uzemni rozhodnuti

Geodetické podklady

Ugelova technicka mapa — zaméteni stavajiciho stavu, zpracovatel SUDOP BRNO spol. s .
0.
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4. Technické Feseni

4.1 Zakladni koncepce

Situovani nastupist’ a jejich délky vychazelo z vyhledové dopravni technologie s ohledem
na vyhledové sloZzeni souprav osobnich viakd a bylo odsouhlasenoy na pracovnich poradach.

Byla vybudovana dvé nova nastupisté s nastupistni hranou délky 170 m - vnéjSi
nastupisté u koleje €. 6 a ostrovni nastupisté mezi kolejemi &. 2 a 4.

Pfistup na ostrovni nastupisté je od vypravni budovy ¢&asteéné rekonstruovanym
podchodem (most v evidenénim km 125,879) vzdy jednim pevnym schodistém a jednim
bezbariérovym vytahem. Schodidté a vytahy u vypravni budovy a na stavajicim 3. nastupisti
byly ponechany stavajici bez uprav, na novém 2. nastupisti bylo vybudovano schodisté
a vytah novy. Pristup na vnéjSi nastupisté je ze zpevnéné plochy u vypravni budovy
terénnimi schody a Sikmym chodnikem.

4.2 Technické parametry

Délka nastupist’ byla navrzena podle vyhledové dopravni technologie v souladu
se schvalenou pfipravnou dokumentaci:

1. nastupisté  u koleje &. 6 170 m
2. nastupisté  mezi kolejemi ¢.2a 4 170 m
3. nastupisté  mezi kolejemi €. 1 a 3 215 m  (stavajici nastupisté)

Sirka nésgupiété vychazela z predpokladané Spickové frekvence na nastupisti
a z ustanoveni CSN 73 4959:

1. nastupisté vnéjsi: zakladni 3,000 m
2. nastupisté ostrovni: zakladni 6,616 m
na konci 6,078 m
3. nastupisté ostrovni: zakladni 6,616 m
na konci 6,083 m

Vs8echny konstrukce (pfekazky) na nastupistich jsou vzdaleny minimalné 2,00 m od nastupni
hrany pfi délce pfekazky do 10 m (podél schodisté).

Vzdalenosti hran nastupisté od osy koleje byly stanoveny dle CSN 73 4959:

u nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u koleje v pfimé a v oblouku o poloméru
R>1500 m je vzdalenost nastupni hrany od osy koleje L = 1 670 mm a v oblouku
0 poloméru 1500 m > R > 300 m vzdalenost L = 1 680 mm.

Hrany nastupisdté u koleji €. 1, 2 a 3 jsou z Casti u koleje v oblouku, hrany nastupisté
u koleji €. 4 a 6 jsou v celé délce v pfimé - vzdalenosti nastupnich hran byly stanoveny vzdy
jednotné pro celou nastupni hranu:

kolej ¢. 1 (pfechodnice, R =5 500,00 m) 1670 mm
4
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kolej €. 2 (pFechodnice, R = 5 504,75 m) 1670 mm
kolej €. 3 (pFechodnice a oblouk, R =5 509,50 m) 1670 mm
kolej €. 4 (pFima) 1670 mm
kolej €. 6 (pFima) 1670 mm

U koleji €. 1 a 2 jsou hodnoty vzdalenosti hrany nastupisté a jeji vySka v pFechodnici
vztazeny jako Sikmé vzdalenosti od spojnice kolejnicovych past - uplatni se zde vliv
prevyseni v oblouku.

Sklonové pomeéry — sklon nivelety koleji vychazi ze stavajiciho stavu (vedkeré staniCeni
je vztazeno ke koleji €. 1):
km 125,230 000 + 2,500 %o
km 125,945 000 + 3,000 %o

Stani€eni za¢atku a konce nastupist’
je vztazeno ke staniceni koleje €. 1:

zaCatek konec
1. nastupisté km 125,745 474  km 125,915 474
2. nastupisté km 125,745 474  km 125,915 474
3. nastupisté km 125,745 474  km 125,960 881

ZastreSeni nastupist’
Nastupisté nejsou plosné zastfeSena, na ostrovnich nastupistich jsou umistény vzdy dva
nastupistni pfistfeSky a na vnéjSim nastupisti jeden pfistfeSek (viz SO 01-15-05).

Bezbariérovy pristup cestujicich na ostrovni nastupisté je od vypravni budovy
stavajicim podchodem s bezbariérovymi vytahy. Vstup do vytahu u vypravni budovy je
ze stavajici zpevnéné plochy u vypravni budovy. Bezbariérovy pfistup na vnéjsi nastupisté je
dvéma chodniky ve sklonu do 8,3 % na obou koncich vypravni budovy, jejichz parametry
splAuji potfeby pro uzivani osob se sniZzenou schopnosti pohybu — maximalni sklon 8,3 %
a Sirka 1,60 m.

PFipustné odchylky od projektovanych hodnot jsou uvedeny v TKP a CSN 73 6360-2.
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4.3 Konstrukce nastupist’

ve stanici jsou nové nastupisté tfi riznych typu:
1. nastupisté (vnéjsi) — nastupisté typu L bez konzolovych desek
2. nastupisté (nové ostrovni) — nastupisté typu SUDOP

3. nastupisté (stavajici ostrovni) — nastupisté typu L s konzolovymi deskami

4.3.1 Nastupisté typu L bez konzolovych desek

Nastupistni hrana je zfizena z nastupiStnich prefabrikatl typu L dle vzorového listu
Z 8.42-N — Mimouroviiova nastupisté typu L bez konzolovych desek. Nastupistni zidka je
tvofena nastupistnim prefabrikatem L s pfedsazenou nastupni hranou se schvalenymi TPD.
Rozméry typovych prefabrikatd jsou 1,300 x 1,000 x 2,000 m (vySka x Sitka x délka), Sitka
fimsy v drovni nastupisté je 0,250 m. Nastupistni prefabrikaty jsou vyrobeny z betonu
pevnostni tfidy nejméné C 30/37 pro stupen vlivu prostfedi XF4.

Nastupistni prefabrikat je uloZzen na vyrovnavaci vrstvu z cementové malty MC 10
v tloustce 0,010 mm, ktera je rozprostfena na podkladni vrstvé z prostého betonu C 20/25
XF3 tloustky 0,100 m. Zakladova spara prefabrikatu je nejméné v Urovni plané télesa
Zelezniéniho spodku. Unosnost zakladové spary pod nastupistni zidkou byla minimalné
20 MPa, min. mira zhutnéni Ip byla 0,80, resp. 100 % Proctor Standard.

Z duvodu zamezeni nezadouciho vodorovného posunu ¢&i naklonéni prefabrikatu
nastupistni zidky pfi provadéni hutnéni zasypu bylo provedeno ukotveni prefabrikatu
s podkladnim betonem pomoci prutd betonarské vyztuze délky cca 500 - 600 mm,
prochazejici pres podkladni beton do podlozi v misté vytvofenych 2 ks otvord v nastupistnim
prefabrikatu. Pro zabranéni vyplavovani drobnych zrn lozné vrstvy zpevnéné plochy
Z betonové dlazby byly prekryty svislé styéné spary mezi prefabrikaty. Betonové prefabrikaty
a Casti monolitickych betond, které jsou ve styku se zeminou, byly pfed zasypanim natfeny
asfaltovym natérem proti zemni vihkosti — 1x penetra¢ni natér + 2x izola¢ni natér.

Detail kotveni nastupistniho prefabrikatu:

PREKRYTI STYCNE SPARY
NATAVOVACIM PASEM NEBO FOLII

VEPLN BETON €25/30

120

ZALIVKA OTVORU CEMENTOVOU MALTOU

s

PODKLADNI BETON

OCELOVA TYC #10mm (B5008)



SO 01-16-02 zst. HruSovany u Brna, nastupisté Technicka zprava

Prefabrikaty maji na rubové strané zabudovany uchyty pro manipulaci a pokladku.
Jednotlivé bloky jsou spojeny pomoci Sroubového spoje, tvofeného pasovinou zarové
zinkovanou a Srouby s podloZkami, které jsou zaSroubovany do ocelovych vlozek
(hmozdinek) s vnitfnim zavitem M 16. Tyto vloZky jsou zabetonovany na rubové strané
v horni ¢asti svislé rubové plochy.

Nastupistni prefabrikaty byly zasypany zhutnénou nenamrzavou zeminou (sypky
granulovany material bez velkych kamenu, drté, hrud, velkych kust hliny a bez cizorodych
pfimési z demolic konstrukci) — 8D sC,>15, Id=0,95, nebo materidl s obdobnymi
vlastnostmi vyhovuijici predpisu SZ (SZDC) S4. Hodnota sednuti byla maximaln& s = 0,4 mm,
dle CSN 72 1006 (pfipadn& ZTVE-StB 94 a 95). Tloustka zhutfiované vrstvy nebyla vétsi
nez 0,30 m. Hutnéni v blizkosti objektd (obvykle do vzdalenosti 1 m od rubu konstrukce) byla
provadéna pomoci takovych prostfedkd, aby nedoSlo k vyboceni konstrukce, poskozeni
izolace, uloZzeného potrubi, atd. Pod krytem zpevnéné plochy nastupisté byla navrzena
ochranna vrstva &térkodrti minimalni tloustky 0,500 m. Mira zhutnéni podkladnich vrstev byla
minimalné 98 % PS.

Prostor mezi nastupistni zidkou a pfilehlou kolejnici neni vypinén.

Téleso vnéjSiho nastupist je u zadni nenastupni hrany tvofeno bud zemnim svahem
nasypového télesa ve sklonu 1 : 3 (mimo prostor vypravni budovy) bez zabradli, nebo
monolitickou betonovou zidkou s ocelovym zabradlim s vyplni vySky 1,10 m. Zemni svah jde
zatravnén.

4.3.2 Nastupisté typu SUDOP

Nastupisté je zfizeno z nastupistnich prefabrikatd dle vzorového listu ,Z 8.33-N
Mimourovriova nastupisté ostrovni a vnéjsi typu SUDOP*“. Nastupisté je tvofeno nastupistnimi
zidkami a konzolovymi nastupistnimi deskami. Nastupistni zidka je tvofena uloznymi bloky
U95 a tvarnicemi Tischer. Zadni strana konzolovych nastupisStnich desek je ulozena
na opére z drti (jeji Sitka je v pficném sméru minimalné 0,500 m).

Na nastupisté byly pouzity nastupistni desky KS-230 a KS-145Z (v misté piekazek —
pristfeSek, schodisté a vytah). Konzolové desky jsou vzajemné spojeny a kotveny podle
vzorového listu ,Z 8.34-N Kotveni nastupistnich desek u staveb a zafizeni umisté&nych
v nastupisti“. V povrchu nastupistni desky je vytvofena vodici linie s funkci varovného pasu
(je tvofen podélnymi drazkami) ve vzdalenosti 0,80 m od hrany nastupisté, jeho Sitka je
0,40 m. Vodici linie s funkci varovného pasu je v Sifce 150 mm vyznacena zlutou barvou -
odstin RAL 6200 (podle CSN 73 4959), coz odpovida odstinu 1003 (Zlut signalni) podle
mezinarodni stupnice RAL. Pro optické znaceni varovného pasu bylo pouzito schvalené
protiskluzové barvy.

Nastupistni desky jsou podle pozadavku SZDC OR Brno, Spravy trati Brno na &elni
strané ocCislovany barvou — vzdy kazda 10. deska, Cislovani u kazdé hrany samostatné
od Cisla 1 ve sméru kilometraze.

Pro vytvofeni télesa nastupisté bylae pouzita vykopova zemina, pfipadné vyzisk
kolejového loze (sypky granulovany material bez velkych kamend, drté, hrud, velkych kusu
hliny a bez cizorodych pfimési z demolic konstrukci) -SD s C, > 15, Id = 0,95, nebo material
s obdobnymi vlastnostmi vyhovujici pfedpisu SZ (SZDC) S4. Hodnota sednuti byla
maximalné s=0,4mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné ZTVE-StB 94 a 95). Tloustka
zhutriované vrstvy nebyla vétsi nez 0,30 m. PouZitelnost zemin pro stavbu zemniho télesa
byla ovéfena zkouskami podle CSN 73 6133. Cast télesa do hloubky 300 mm pod podkladni
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vrstvou konstrukce zpevnéné plochy byla provedena z propustného materialu, ktery
vyhovoval parametriim pro pouziti do aktivni zény. Zemni téleso bylo provadéno po vrstvach
maximalni tloustky 250mm a hutnéno. Bylo provedeno hutnéni na 95 % PS; Ib = 0,8;
Eder= 30 MPa.

4.3.3 Nastupisté typu L s konzolovymi deskami

Jednalo se pouze o dil&i upravu stavajiciho nastupisté v délce 8,00 a 1,00 m.

Nastupisté bylo zfizeno z nastupidtnich prefabrikatd dle vzorového listu ,Z 8.41-N
Mimourovriova nastupisté typu L s konzolovymi deskami®. Nastupisté je tvofeno nastupistnimi
zidkami a konzolovymi nastupistnimi deskami. Nastupistni zidka je tvofena prefabrikaty typu
L. Nastupistni prefabrikaty byly vyrobeny z betonu pevnostni tfidy nejméné C 30/37
pro stupeh vlivu prostfedi XF4. Nastupistni prefabrikat byl uloZzen na vyrovnavaci vrstvu
z cementové malty MC 10 v tlouStce 0,010 mm, ktera byla rozprostiena na podkladni vrstvé
z prostého betonu C 20/25 XF3 tloustky 0,100 m. Zakladova spara prefabrikatu je nejméné
v Urovni plané télesa Zelezniéniho spodku. Unosnost zakladové spary pod nastupistni zidkou
byla minimalné 20 MPa, min. mira zhutnéni Ip byla 0,80, resp. 100 % Proctor Standard.

Zadni strana konzolovych nastupistnich desek je ulozena na opéfe z drti (jeji Sitka je
v pficném sméru minimalné 0,500 m).

Na nastupisté bylyu pouzity nastupistni desky KS 230. V povrchu nastupistni desky je
vytvofena vodici linie s funkci varovného pasu (je tvofen podélnymi drazkami) ve vzdalenosti
0,80 m od hrany nastupisté, jeho Sitka je 0,40 m. Vodici linie s funkci varovného pasu je
v §itce 150 mm vyznadena Zlutou barvou - odstin RAL 6200 (podle CSN 73 4959), coz
odpovida odstinu 1003 (zlut’ signalni) podle mezinarodni stupnice RAL. Pro optické znac&eni
varovného pasu bylo pouzito schvalené protiskluzové barvy.

Nastupistni desky jsou podle poZadavku SZDC OR Brno, Spravy trati Brno na &elni
strané ocislovany barvou — vzdy kazda 10. deska, Cislovani u kazdé hrany samostatné
od Cisla 1 ve sméru kilometraze.

Pro vytvofeni télesa nastupisté byla pouzita vykopova zemina, pfipadné vyzisk
kolejového loZe (sypky granulovany material bez velkych kamend(, drté, hrud, velkych kusu
hliny a bez cizorodych pfimési z demolic konstrukci) — SD s C, > 15, Id = 0,95, nebo material
s obdobnymi vlastnostmi vyhovuijici pfedpisu SZDC S4. Hodnota sednuti byla maximalné
s=0,4mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné ZTVE-StB 94 a 95). Tloustka zhutfiované vrstvy
nebyla vétsSi nez 0,30 m. Pouzitelnost zemin pro stavbu zemniho télesa byla ovéfena
zkouskami podle CSN 73 6133. Cast télesa do hloubky 300 mm pod podkladni vrstvou
konstrukce zpevnéné plochy byla provedena z propustného materialu, ktery vyhovoval
parametrim pro pouziti do aktivni zény. Zemni téleso bylo provadéno po vrstvach maximalni
tloustky 250 mm a hutnéno. Bylo provedeno hutnéni na 95 % PS; Ip = 0,8; Eqer= 30 MPa.

4.3.4 Zpevnéné plochy na nastupistich

Plocha vné&jsiho (1.) nastupisté¢ je zpevnéna Kkonstrukci s krytem 2z pravouhlé
vibrolisované betonové dlazby tloustky 80 mm (s ohledem na mozZnost pojizdéni vozidly):
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betonova dlazba DL; 200x200; CSN 73 61 31 80 mm
lozni vrstva - smé&s kameniva D<8; CSN 73 6131 40 mm
Stérkodrt SDg 0/32; CSN 73 6126 150 mm
celkem 270 mm

Stejné konstrukéni provedeni ma zpevnéna plocha pfed vypravni budovou smérem
ke kolejisti.

Cast plochy bezprostfedné navazuijici na vypravni budovu je shodné se stavajicim stavem
ohrani¢ena chodnikovym betonovym obrubnikem o rozmérech 250 x 100 x 1000 mm

a prostor mezi obrubnikem a licem fasady budovy je vyplnén pranym téZenym kamenivem
frakce 8/16 (tzv. ,kacirek®).

Tato konstrukce byla navrZzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci pro tfidu dopravniho zatizeni O (ostatni plochy, kde neni fyzicky znemoznén
vjezd automobilové dopravy) a navrhovou urovef poruseni D2. Minimalni unosnost zemni
plané byla 45 MPa.

Plocha ostrovnich (2. a 3.) nastupis$té mimo nastupistni prefabrikaty je zpevnéna
konstrukci s krytem z pravouhlé vibrolisované betonové dlazby tloustky 60 mm (vjezd
silni¢nich vozidel pfes pfejezd pro voziky na konci nastupist je vyloucen):

betonova dlazba DL; 200x200; CSN 73 61 31 60 mm
lozni vrstva - smés kameniva D<8; CSN 73 6131 30 mm
Stérkodrt SDg 0/32; CSN 73 6126 150 mm
celkem 240 mm

Tato konstrukce byla navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci pro tfidu dopravniho zatizeni CH (chodniky, kde je fyzicky znemoznén vjezd
automobilové dopravy) a navrhovou uUroven poru$eni D2. Minimalni anosnost zemni plané
byla 30 MPa.

Betonova dlazba je vzdy ohraniCena pevnou konstrukci — betonovym prefabrikatem,
sténou budovy, opérnou zidkou nebo betonovym obrubnikem osazenym do betonového loze.
Byl pouzit chodnikovy betonovy obrubnik o rozmérech 250 x 100 x 1000 mm, s vyjimkou
ohranieni ¢asti 1. nastupisté navazujici na monolitickou betonovou zidku (od chodniku
na zacatku budovy po schody S2), kde byl s ohledem na vySkovy rozdil navrzen silniéni
betonovy obrubnik o rozmérech 250 x 150 x 1000 mm.

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou &. 398/2009
Sh., tvofi okoli vodici linie s funkci varovného pasu &i okoli signalniho (varovného) pasu
rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v Sifi 0,400 m (minimalné 0,250 m).
Pfi volbé typu dlazby a pfi kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu
¢i v okoli signalniho pasu zde byly dodrzeny tyto zasady:

- rovinny povrch s funk&nim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky

bez srazené hrany;

- S§ifka spary mezi dlazebnimi prvky je maximalné 4 mm;
- pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu

nastupisté, tak ve sméru rovnobé&zném s hranou nastupisté) je maximalné 5 ks -
tj. minimalni vzdalenost spar je 200 mm;
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- klad dlazebnich prvkl je proveden na sparu —tj. takzvané na stfih (to znamena, zZe
spara mezi prvky neméni smér a probiha v pfimce);
- jednotlivé prvky jsou pravouhlé

VyS8e uvedené zasady se tykaly pouze feSeni bezprostfedniho okoli tzv. bezpeénostnich
pasl na nastupistich, pficemz minimalni Sitka tohoto bezprostfedniho okoli je 0,400 m
(minimalné 0,250 m). Tyto pozadavky splruji rovinné betonové dlazdice o rozmérech 200 x
200 mm, bez sraZzené hrany, barva 8eda (pfirodni). Tato dlazba byla provedena tzv. na stfih
(bez vazhy).

Mimo plochy vodicich linii s funkci varovného pasu, varovnych a signalnich pasl a pasu
v §ifce 400 mm podél téchto linii a past (viz odstavec 4.4) byla provedena dlazba
z betonovych rovinnych dlazdic o rozmérech 200 x 200 mm se srazenymi hranami. Tato
dlazba je s ohledem na Zivotnost Upravy provedena tzv. na vazbu.

Povrch pochozich ploch je rovinny, pevny, bez vystupkl a drazek a upraveny proti
skluzu. Naslapna vrstva dlazby ma (podle PFilohy €. 1 k vyhlasce &. 398/2009 Sb.) nasledujici
parametry:

a) soucinitel smykového tieni nejméné 0,5, nebo

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

¢) uhel kluzu nejméné 10°,
popfipadé ve sklonu pak:

d) soucinitel smykového tieni nejméné 0,5 + tg a, nebo

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

f) uhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a),

a je uhel sklonu ve sméru chuze.

Definitivni Uprava dlazby byla provedena az po dokon&eni vSech navaznych objektl
a zejména inzenyrskych siti.

Poklopy kabelovych Sachet umisténych ve zpevnénych plochach nastupist a plochy
u vypravni budovy byly provedeny bud z betonu (monolitické Sachty), nebo z polymerbetonu.
Povrch téchto poklopu splfiuji vySe uvedené parametry protiskluznosti podle vyhlasky
€. 398/2009 Sh. Zatizitelnost odpovida tfidé zatizeni ,B“ 125 kN (dle DIN 19580).

4.4 Varovné pasy a vodici linie na nastupistich a navazujici zpevnéné plose

Mimourovriova a vnéjSi nastupisté jsou opatfena bezpecénostnim a varovnym pasem.
BezpecCnostni pas ma Sitku 0,800 m od nastupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy
nastupisté vodici linii s funkci varovného pasu. Tato vodici linie ma Sitku 0,400 m a je
kontrastné hmatové a opticky vnimatelna. Vodici linie s funkci varovného pasu je vytvofena
pfimo v povrchu betonovych vyrobku — bud' v povrchu konzolovych nastupiStnich desek fady
KS, nebo v povrchu dlazdic (betonova dlazdice VLsVP). Jejich povrch je tvofen podélnymi
drazkami ve tvaru trapézu. Vodici linie s funkci varovného pasu je v Sifce 0,150 m vyznacena
Zlutou barvou - odstin RAL 6200 (podle CSN 73 4959), coz odpovida odstinu 1003 (Zlut
signalni) podle mezinarodni stupnice RAL.

Vodici linie s funkci varovného pasu je provedena na celou délku nastupisté. Hmatneé
znaceni vodici linie s funkci varovného pasu je pferuSseno pouze v mistech napojeni
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signalnich pasl. Kontrastni optické znaceni je v celé délce bez preruseni. V oboustranné
vzdalenosti nejméné 0,80 m od osy umélé vodici linie nejsou umistény zadné prekazky.

U vstupu do vypravni budovy pro cestujici, u pfistfeSkli na nastupistich, u schodl
a pristupovych chodnikll na nastupisté jsou provedeny signalni pasy Sitky 0,80 m z betonové
dlazby s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych useci nebo komolych kuzeld nebo
valcl). Tyto signalni pasy navazuji na pfirozené vodici linie (chodnikovy obrubnik nebo fimsa
opérné zdi pfevysSené oproti zpevnénému povrchu minimalné o 60 mm). Vzdalenost okraje
signalniho pasu od zacatku pfirozené vodici linie je minimalné 0,80 m. V misté napojeni
na vodici linii s funkci varovného pasu je tato vodici linie pferusena na délku 0,40 m.

Na koncich nastupist navazuje vodici linie s funkci varovného pasu na pfirozenou vodici
linii - zabradli vySky 1,100 m se zarazkou pro bilou hul ve vysi 0,100 m nad pochozi plochou,
vzdalenost tohoto zabradli od vodici linie s funkci varovného pasu v kolmém sméru je
maximalné 0,300 m.

Na koncich nastupist u navazujiciho nevefejného chodniku ke sluzebnimu pfechodu je
realizovan varovny pas Sifky 0,40 m umistény napfi¢ nastupisté. Varovny pas je proveden
ze zamkové dlazby s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych use&i nebo komolych
kuzell nebo valcl). Vzdalenost varovného pasu od konce nastupisté (zaCatku neverejného
chodniku ve sklonu 8 %) je 0,400 m (minimaln& 0,250 m). Cast varovného pasu v $ifce
0,150 m je opticky vyznaena zlutou barvou v navaznosti na optické znaceni vodici linie
s funkci varovného pasu.

U rohu vypravni budovy u budovy TO (pravy roh vypravni budovy pfi pohledu
od kolejisté) je realizovan varovny pas, ktery vymezuje prostor trvale nebezpelny pro osoby
nevidomé a slabozraké - tento prostor slouzi i pro vjezd silni¢nich vozidel.

Varovné a signalni pasy na nastupistich a navazujici zpevnéné plose (s vyjimkou
varovného pasu u rohu vypravni budovy u budovy TO) jsou v odstinu shodném s ostatni
pochozi plochou nastupisté — tj. pfirodni Seda. Varovny pas u rohu vypravni budovy u budovy
TO je proveden z kontrastni (Cervené) dlazby.

Pfed prvnim schodem schodisté do podchodu je proveden zdrsnény hmatovy pas
po celé Sifce schodu. Tento pas ma Sitku nejméné 0,400 m, vzdalenost bliz§iho okraje
hmatného pasu od hrany prvni stupnice musi byt minimalné 0,600 m. Zdrsnény pas neni
barevné kontrastni oproti povrchu nastupisté, povrch pasu neni byt shodny s povrchem
varovného pasu nebo vodici linie s funkci varovného pasu. Povrch hmatného pasu je tvofen
vymyvanim nebo otryskanim zuslechténym povrchem dlazby.

Stupnice nastupniho a vystupniho schodistového stupné u terénnich vyrovnavacich
schodl je oznacena pruhem zluté barvy Sifky 0,100 m na délku schodu, ve vzdalenosti
nejvyse 0,050 m od hrany schodu.

Reseni varovnych past a signalnich pasu je rovnéz patrné z padorysu a je v souladu
s CSN 73 4959 (duben 2009), s Vzorovym listem Z 8.7 Bezpeénostni pasy na nastupistich
(zmé&na &. 2) a Pokynem GR SZDC ,Hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace (€.j. 16456/2015-013), kde jsou uvedeny podrobnosti.

Material pouzity pro vytvofeni vodici linie s funkci varovného pasu, varovného pasu,
signalniho pasu a hmatného pasu pfed schody nelze na nastupistich a vefejné pfistupnych
plochach pouzit k jinému ucelu. Jedna se o tzv. ,stanovené vyrobky“ ve smyslu zakona
€. 22/1997 Sb., o technickych pozZadavcich na vyrobky, ve znéni pozdé&jSich predpisu,
a zejména nafizeni vlady &€. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozZadavky na
vybrané stavebni vyrobky, ve znéni nafizeni vlady €. 312/2005 Sb. (pfiloha &. 2, bod 12.
Stavebni vyrobky pro hygienické zafizeni a ostatni specialni vyrobky - Vyrobky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pro schvalovani, zkouseni a pouziti hmatovych
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prvka plati navody TN 12.03.04 a TN 12.03.06, zpracované Technickym a zkuSebnim
ustavem (TZUS).

4.5 Odvodnéni plochy nastupistée

Pficny sklon ostrovnich nastupist’ je stfechovity 2 % ve sméru k obéma kolejim. Pfiény
sklon vnéjSiho nastupisté je jednostranny ve sméru od koleje s odvedenim srazkovych vod
bud na svah zemniho télesa, nebo do liniového odvodfiovaciho Zlabu (podél vypravni
budovy).

Plocha podél vypravni budovy je s ohledem na vySkové feSeni a situovani vchodu
do vypravni budovy a polohy opérné zidky nastupisté vyspadovana smérem dovnitf plochy
se sklonem cca 1 — 2 %. V uzlabi je osazen odvodnovaci Zlab z polymerbetonu kryty
mustovymi kompozitnimi rosty. Odvedeni vody ze Zlabl je prostfednictvim vpusti, pfipojek
a svodného potrubi do kanalizace (SO 01-27-01).

Odvodnovaci zZlaby jsou provedeny z polymerického betonu odolného vuéi mrazu
a posypovym solim, s tfidou zatizeni az D400, s pozinkovanou ochranou hrany Zlabu. Zlab
ma prlfez tvaru ,V*, svétla Sifka je 100mm (stavebni Sitka 135mm) a je opatfen bezpecnostni
SF drazkou pro vodoté&sné ut&snéni spojii. Zlab je tvofen tvarovkami s plynulym spadem dna
0,5% a tvarovkami bez spadu dna, dle kladeéského schéma. Zlaby budou opatfeny $edym
kompozitovym mustkovym rostem (prafez vtoku 284 cm?), s tfidou zatiZzeni B125, aretovanym
bezSroubovou aretaci.

Prefabrikaty Zzlabu jsou uloZzeny do betonového podkladu dle popisu, klade&ského
schématu a vzorového detailu dodaného vyrobcem. Betonovy zaklad pod odvodriovaci Zlaby
byl proveden az na upravené podlozi.

Zlaby jsou odvodnény systémovou vpusti s kalovym ko$em a s integrovanym tésnénim
pro vodotésné napojeni ke kanalizaénimu potrubi DN160.

Pokladka zlabt

- zlaby jsou spojeny na sraz, spoj pero — drazka

- zlaby jsou ulozeny do betonového loze podle pfilozeného detailu ulozeni dle tfidy
zatizeni

sméru toku
- vrchni hrana mfizky je ulozena 5 mm pod urovni horni hrany pfilehlé plochy
- pasmo do 1 m kolem zlabu bylo hutnéno pouze lehkou technikou
- bé&hem pokladky a hutnéni okolnich ploch byl Zlab opatfen odpovidajicim roStem
- dlazba v okoli Zlabu je ulozena v pasu Sifky 1 m do betonového loze

Priklad feSeni odvodfiovaciho Zlabku je uveden v pfiloze €. 8 této dokumentace.

4.6 Ukonceni nastupist’

Nastupisté jsou na konci smérem k breclavskému zhlavi ukonCena Sikmou plochou
ve sklonu 8 % z ddvodu navaznosti na pFejezd pro voziky v km 125,736 830. Chodnik je
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lemovan Zelezobetonovou monolitickou zidkou se zabradlim. Sitka chodniku je 1,600 m.
Zabradli je v misté za€atku chodniku ve sklonu pferuseno uzamykatelnou brankou shodnych
parametrd jako navazujici zabradli.

Nastupisté jsou na konci smérem k brnénskému zhlavi ukonéena (vzhledem k tomu,
Ze neslouZi pro pfistup pro cestujici, ani pro zavazadlové voziky) monolitickou betonovou
zidkou se zabradlim a sluzebnimi schody. Ukonc&eni je u ostrovnich nastupist provedeno
podle Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z8.7 (obrazek 5) a u vnéjsiho nastupisté podle
Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z8.7 (obrazek 2). Sluzebni schodi$té ma $itku 1,000 m,
délka schodistového stupné je 0,260 m, vySka je 0,185 m. Zabradli na ostrovnim nastupisti je
v misté sluzebnich schodu preruseno uzamykatelnou brankou shodnych parametri jako
zabradli.

Povrchy betonovych konstrukci vSech zidek, které budou ve styku se zeminou, byly
natfeny pfed zasypanim asfaltovym natérem proti zemni vihkosti: 1x penetraCni natér +
2x izolacni natér.

4.7 Prechod na nastupisté

Pfejezd pro voziky na nastupisté je umistén v km 125,736 830 a slouzi pro zajisténi
udrzby nastupist a jako nahradni pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
pro pfipad poruchy technologického zafizeni vytahu (pohyb té&chto osob bude mozny pouze
s doprovodem povéfenych osob). Sitka prejezdu je 2,70 m. Jedna se o pfechod pres &tyfi
dopravni koleje €. 6, 4, 2 a 1. Byla pouzita celopryzova pfechodova konstrukce s ocelovymi
spinacimi tahly a pojistnymi dilci proti putovani panel. Krajni vnitini panely jsou opatfeny
ochrannymi nabéhovymi kliny pro ochranu proti narazim nezavéSenych Sroubovek
zelezni€nich vozidel. Vnéjsi pfejezdové panely jsou osazeny na betonové zavérné zidky.
Vzdalenost zavérnych zidek od osy koleje jetakova, aby byl zachovan dostate¢ny prostor
pro pruzné chovani koleje v konstrukci pfejezdu. To znamena, ze byla dodrzena minimalni
vzdalenost zavérné zidky od hlavy prazci 200 mm. Prostor mezi hlavou prazce a zavérnou
zidkou bylt vyplnén standardnim kamenivem kolejového loze a upraven v souladu
s pfedpisem SZ (SZDC) S3 ,Zelezniéni svréek®, Dil X (stejné jako prostor uloZeni kolejového
roStu). Navazujici €asti mezi zavérnymi zidkami jsou provedeny ve shodné konstrukéni
skladbé jako zpevnéna plocha nastupisté.

4.8 Opérné zidky na nastupistich
4.8.1 Material zidek

Zakladova spara byla fadné zhutnéna pro vytvoreni unosneho podlozi. Splfovala
Eder = 45 MPa. Zakladovou sparu pfevzal geolog stavby za ucasti zastupce SZDC.

Byla provedena betonaz zidek na podkladni beton tloustky 100 mm z betonu C35/45 —
XC4, XD3, XF4, XA3 (CZ) — Cl 0,2 — Dmax22 — S4 dle CSN EN 206. Maximalni priisak vody
pFi zkousce dle CSN EN 12 390-8 byl 20 mm. VyztuZ bylae provedena z oceli se zarucenou
svafitelnosti B500B.
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4.8.2 Popis zidek

Na nastupisti se nachazi sedm atypickych monolitickych zidek a dvoje monoliticka
schodisté.

Zidka A

Zidka zajistuje vySkovy rozdil na 1. nastupisti.

Celkova délka zidky je 7290 mm. Zaklad zidky ma Sitku 1100 mm a tloustku 300 mm.
Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva ve 2,0 % sklonu
smérem od dfiku zdi. V zakladu zidky byly provedeny prostupy pro zaklady stavajiciho

trakéniho stozaru a nového osvétlovaciho stozaru. Drik tloustky 300 mm ma v nejvysSim
bodé vysku 1100 mm. Rimsa zidky ma 0,2 % podélny sklon a 2,0 % pFi¢ny sklon.

Zidka B

Zidka zajistuje vyskovy rozdil na 1. nastupisti.

Celkova délka padorysné zalomené zidky je 6466 mm. Zaklad zidky ma Sitku 1200 mm
a tloustku 300 mm. Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva
ve 2,0 % sklonu smérem od driku zdi. V misté styku s vystupem ze stavajiciho podchodu byl
zaklad zdi preruSen. Diik tloustky 300 mm ma v nejvy§S§im bodé vysku 1300 mm. Rimsa
zidky ma 0,2 % podélny sklon a 2,0 % pfi¢ny sklon.

Zidka C

Zidka zajistuje vyskovy rozdil na 1. nastupisti.

Celkova délka padorysné zalomené zidky je 5195 mm. Zaklad zidky ma Sitku 1100 mm
a tloustku 300 mm. Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva
ve 2,0 % sklonu smérem od dfiku zdi. Drik tloustky 300 mm ma v nejvysSim bodé vysku
1200 mm. Rimsa zidky ma 2,0 % pfi¢ny sklon a proménny podélny sklon od 0,3 % do 0,8 %.

Zidka D

Zidka zajistuje vyskovy rozdil na 1. nastupisti.

Zidka se sklada ze tii dilatacnich celkd délek 8000 mm, 6873 mm a 8000 mm. Celkova
délka zidky je 22913 mm. Zaklad zidky ma Sifku 1100 mm a tloustku 300 mm. Na vodorovné
plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva ve 2,0 % sklonu smérem od dfiku
zdi. Dfik tloustky 300 mm ma v nejvy§Sim bodé vysSku 1166 mm. Rimsa zidky ma 0,3 %
podélny sklon a 2,0 % pficny sklon.

Zidka E

Zidka ukoncCuje 1. nastupisté a zajiStuje pristupovy chodnik.

Celkova délka zidky je 7300 mm. Zaklad zidky ma Sitku 1300 mm a tloustku 400 mm.
Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva ve 2,0 % sklonu
smérem od dfiku zdi. Dfik tloustky 400 mm ma v nejvys$sim bodé vysku 1500 mm. Rimsa
zidky zaijistujici pFistupovy chodnik ma 8,0 % podéiny sklon a 2,0 % pfiény sklon. Rimsa
zidky ukoncujici nastupisté ma 2,5 % podélny sklon.

Zidka F
Zidka ukoncCuje 2. nastupisté a zajiStuje pristupovy chodnik.
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Celkova délka zidky je 8200 mm. Zaklad zidky ukondujici nastupisté ma Sitku 1300 mm
a tloudtku 400 mm. Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva
ve 2,0 % sklonu smérem od dfiku zdi. Zidky zajistujici pfistupovy chodnik jsou spojeny
do tvaru U, na dolni pficli byla vytvofena 1,0 % spadova vrstva smérem od nastupisté. Dfik
tloustky 400 mm ma v nejvy$sim bodé& vysku 2000 mm. Rimsy zidky zajistujici pistupovy
chodnik ma 8,0 % podélny sklon a 2,0 % pfiény sklon. Rimsy zidky ukoné&ujici nastupisté ma
2,0 % podélny sklon.

Zidka G
Zidka ukoncCuje 3. nastupisté a zajiStuje pristupovy chodnik.

Celkova délka zidky je 8100 mm. Zaklad zidky ukond&ujici nastupisté ma Sitku 1300 mm
a tloudtku 400 mm. Na vodorovné plochy zakladu byla provedena spadova betonova vrstva
ve 2,0 % sklonu smérem od dfiku zdi. Zidky zajistujici pfistupovy chodnik jsou spojeny
do tvaru U, na dolni pfi¢li byla vytvofena 1,0 % spadova vrstva smérem od nastupisté. Dfik
tloustky 400 mm méa v nejvy$$im bodé& vysku 2000 mm. Rimsy zidky zajistujici pFistupovy
chodnik ma 8,0 % podélny sklon a 2,0 % pfiény sklon. Rimsy zidky ukoné&ujici nastupisté ma
2,0% podélny sklon.

Schodisté S1

Schodisté slouzi k pfekonani vyskového rozdilu na 1. nastupisti.

Schodisté je tvofeno tfemi schodistovymi stupni 250 x 130 mm. Celkova Sifka schodisté
je 3100 mm. Vyska schodisté je 1162 mm.

Schodisté S2

Schodisté slouzi k pfekonani vySkového rozdilu na 1. nastupisti.

Schodisté je tvofeno dvéma schodistovymi stupni 240 x 145 mm. Celkova Sifka
schodisté je 3100 mm. VySka schodisté je 1103 mm.

4.8.3 Zasypy, nasypy
Zasypy a obsypové kuzele byly hutnény po vrstvach tloustky maximalné 300 mm.

Zasyp byl proveden z propustného nenamrzavého a zhutnitelného materialu — SD
s Cu > 15, Id = 0,95, nebo material s obdobnymi vlastnostmi vyhovujici pfedpisu SZ (SZDC)
S4. Hodnota sednuti byla maximalné s = 0,4 mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné ZTVE-StB 94
a 95).

Zasyp za rubem byl proveden ze 100% nového materialu.

4.8.4 Reseni ochrany proti Géinkdim bludnych proud

Na zidkach byla provedena opatfeni proti u€inkim bludnych proudd podle zasad SR
5/7(S) Ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd staveb Zelezni¢niho spodku
(2009).

Byla provedena zakladni ochranna opatfeni stupné ¢. 4 dle SR 5/7 (S) odstavec 3.1.
Byla provedena kombinace primarni ochrany skladbou betonové smési dle CSN ISO 9690
(73 1215) a CSN EN 206 (73 2403) a sekundarni ochrany dle SR 5/7 (S) odstavec 3.2.
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4.8.5 Zasady reSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

Natérovy systém

U SZDC schvaleny NS proti stékajici vodé a zemni vihkosti, ktery je tvofen:

1 x asfaltovy penetracné adhezni natér (Alp) + 2 x asfaltové natér za horka SA12 (Aln);
NS dle TKP a v souladu s TNZ 73 6280.

Natérovy systém jde pouzit na vSech plochach, které jsou ve styku se zeminou.

PozZadavky na asfaltovy penetracni lak:

Smés asfaltl, fedidel a uSlechtilych doplfik({. Odolny proti vodé, jednoduchy a rychly
pfi zpracovani, moznost nanadet kartaCem na asfalty, zvySujici pfilnavost ploch k danym
izolacim, s penetracni schopnosti do hloubky izolovanych ploch, zabezpedujici beton pfed
vihkosti a korozi, s velmi dobrou pfilnavosti k betonu.

Pozadavky na asfaltovy natér:

Smés asfaltl, pryskyfic, polymerl, organickych Fedidel, pinidel a uSlechtilych prvka.
Odolny proti vodé&, jednoduchy a rychly pfi zpracovani, moznost nanaset kartaem na asfalty,
odolny proti atmosférickym vliviim, s velmi dobrou pfilnavosti k betonu.

4.8.6 Zabradli

Zidky jsou osazeny ocelovym zabradlim s hornim madlem a svislymi vypinémi. Madlo
a sloupky jsou z trubek 76 x 6,3 mm, pfi€le jsou z trubek 38 x 4 mm, svisla vypln je z tycCi
@ 20 mm. Vyska zabradli je 1,1 m. Detaily rozmisténi sloupk( a dilata¢ni celky viz vykresové
pfilohy.

Sloupky jsou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 280 mm do na horni povrch zidek
pres patni desku 220/200/20 mm a vrstvu polymermalty dle MVL 511. Polymermalta byla
schvalena SZDC s elektroizolaénimi vlastnostmi dle SR 5/7(S).

Material pouzitelny pro zabradli:

11353.0 dle CSN 42 025 - horni madla, priéle, sloupky
S$235JR dle CSN EN 10025-2 — patni desky, svisla vypli
Druh dokumentu kontroly 2.2 dle CSN EN 10204.

Povrch materialu dle CSN EN 10210-2 — odstrafiovani povrchovych vad zavafenim se
nepovoluje. Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 dle ISO
850.

Tfida provedeni zabradli: EXC2

Protikorozni ochrana

PKO bylo provedeno na nové zabradli.

PKO bylo provedeno dle predpisu SZDC S 5/4 a dalSich aktualnich predpist
souvisejicich s PKO.

- stupeni korozivni agresivity C5-I

- ochranny protikorozni kombinovany povlak zinkovani ponorem + ONS 02

- predpokladana Zivotnost kombinovaného povlaku velmi vysoka

- pozadovana zarucni doba: 5 let, Zivotnost min. 20 let
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- celkova tloustka zinkovani ponorem + ONS 02 je min. 280 pm

VSechny c¢asti nového zabradli jsou oSetfeny ochrannym kombinovanym poviakem
(zinkovy povlak + ONS 02). Pfiprava povrchu byla provedena abrazivnim tryskanim
na stupen Sa 2 1/2 a macenim v odmofovaci lazni na stupen Be. Byla zaruena pfilnavost
natéru na podklad. Natér je tfivrstvy.

Barva zabradli je dle stupnice RAL 5017.

4.9 Zabradli

Na v8ech monolitickych opérnych zidkach je osazeno ocelové trubkové zabradli. Strana
zabradli pfiléhajici k plode nastupisté ma horni madlo ve vysi 1,10 m nad touto plochou,
spodni podélna trubka je umisténa maximalné ve vySce 0,10 az 0,25 m nad povrchem
prilehlé plochy, nebot tvofi zarazku pro bilou hal podle pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 398/2009
Sb. Ve vysi 0,90 m ma zabradli umisténu druhou podélnou trubku, mezi obéma podélnymi
trubkami je navrzena vypli ze svislych trubek, maximalni vzdalenost jejich povrcha (velikost
mezery mezi vyplni) je 0,13 m.

Zidky jsou osazeny ocelovym zabradlim s hornim madlem a svislymi vyplnémi. Madlo
a sloupky jsou z trubek 76 x 6,3 mm, pfi¢le jsou z trubek 38 x 4 mm, svisla vypli je z tycCi
@ 20mm. VySka zabradli bude 1,1 m. Detaily rozmisténi sloupk( a dilatacni celky viz
vykresové pfilohy.

Sloupky jsou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 280 mm do na horni povrch zidek
pres patni desku 240/200/20 mm a vrstvu polymermalty dle MVL 511. Polymermalta byla
schvalena SZDC s elektroizolacnimi viastnostmi dle SR 5/7(S).

Protikorozni ochrana

PKO bylo provedeno na nové zabradli.

PKO bylo provedeno dle predpisu SZDC S 5/4 a dalSich aktualnich predpist
souvisejicich s PKO.

- stupen korozivni agresivity C5-I

- ochranny protikorozni kombinovany povlak zinkovani ponorem + ONS 02

- pFedpokladana Zivotnost kombinovaného povlaku velmi vysoka

- pozadovana zarucni doba: 5 let, Zivotnost min. 20 let

- celkova tloustka zinkovani ponorem + ONS 02 je min. 280 ym

V8echny ¢asti nového zabradli jsdou oSetfeny ochrannym kombinovanym povlakem
(zinkovy povlak + ONS 02). Pfiprava povrchu byla provedena abrazivnim tryskanim

na stupen Sa 2 1/2 a maéenim v odmorfovaci lazni na stupen Be. Byla zaru€ena pfilnavost
natéru na podklad. Natér je tfivrstvy.

Barva zabradli je ndle stupnice RAL 5017.

4.10 Orientacni systém pro cestujici

Orientacni systém na nastupistich je feSeno v samostatném SO 01-15-04.
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4.11 Provizorni pFistupy na nastupisté

Pro zajisténi pfistupu na stavajici uroviiové nastupisté u koleje €. 1 po dobu trvani
stavebnich postupd SP 3 az 5 a zaroven pfistupu na stavajici ostrovni nastupisté 2 (mezi
kolejemi €. 1 a 5) po dobu trvani stavebnich postupu SP 3 az 6 byl vybudovan provizorni
prechod pfes provozované koleje z vhodného typu prejezdovych panelt schvaleného typu
celkové S8itky 2,70 m. Provizorni pfechod pro cestujici na nastupisté byl situovan
v km 125,732 740. Pfechod pfes provozované koleje byl mozny pouze se souhlasem
povéfeného pracovnika a mimo tuto dobu byl uzavien. Na provizorni pfechod navazovaly
provizorni chodniky 8ifky 2,0 m ze stavajici zpevnéné plochy mezi vypravni a technologickou
budovou. Poloha chodnikGi a pfechodu v misté budovanych koleji byla operativné ménéna
podle postupu vystavby. Pro zajisténi bezpelnosti cestujicich byl chodnik lemovan
oboustrannym zabradlim s madly ve vysi 1,10 m. Samostatny pohyb osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace nebyl uvazovan.

Konkrétni provedeni provizorniho chodniku bylo ponechano na zhotoviteli pfi spinéni
téchto zakladnich pozadavku:

- minimalni priichozi $itka 2,00 m;
- snadna demontovatelnou pro mozZnost operativniho pfesunu po dobu vystavby;

- konstrukce chodniku vyhovovala pozadavkdm na zatizeni podle ptilohy B CSN 73 4959,
pojezd motorovymi voziky nebyl neuvazovan;

- povrch chodniku byl rovinny, pevny, bez vystupkll a drazek a upraveny proti skluzu,
soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 (podle Pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 398 / 2009 Sb.);

- chodnik byl po obou stranach opatien bezpeénostnim zabradlim, bylo pferuseno pouze
v misté pfechodu pres provozovanou kolej (byl dodrzen volny schidny a manipulaéni
prostor 3,00 m pod osy koleje), uvazovana délka zabradli byla 174 m

- vySka zabradli 1,10 m nad pochozi plochou, s nejméné tiemi vodorovnymi madly, spodni
zaroven slouzilo jako zarazka pro bilou hil osob se snizenou schopnosti orientace (ve vysi
0,10 az 0,25 m nad pochozi plochou)

4.12 Mobiliar

Nova nastupisté jsou vybavena mobiliafem — lavickami, odpadkovymi koSi, prosklenymi
vyvéskami (pro tisténé udaje s pfijezdy a odjezdy) a nadobami na posypovy material.
Dodavku sladéna s architektonickym feSenim a celkovym vzhledem konstrukce zastfeSeni,
celkové feSeni nastupisté tvofi jednotny a harmonicky celek.

Byly vytvofeny skupiny vzdy tfi samostatnych lavi¢ek - sedatek s opérkami rukou.

Na obou ostrovnich nastupistich jsou vzdy dvé skupiny celkem Sesti lavicek rovnobézné
s osou koleji tak, ze tfi laviCky jsou otoCené koleji €. 1 (resp. 2) a tfi lavicky otoCené ke koleji
€. 3 (resp. 4) a mezi tyto trojice laviCek je umistén jeden odpadkovy koS. V pficném sméru
jsou lavi¢ky umisténé v podélné ose nastupisté. Je zachovan volny priachod mezi mobiliafem
a okrajem bezpec€nostniho pasu nejméné 1 200 mm.

Pro zajisténi informovanosti osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (zejména pro osoby na voziku) je na kazdém nastupisti
osazena jedna prosklena vyvéska pro ti§téné udaje s pfijezdy a odjezdy (tyto informace
obsahuji udaje o konecné / vychozi stanici vlaku, €islo nastupisté a pravidelny ¢as pfijezdu /
odjezdu). Velikost vyvésky umoznuje umisténi dvou dokumentt formatu A2 (na vysku) vedle
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sebe — coZ odpovida minimalni velikosti vyvésky 900 x 650 mm (bez ramecku). Vyskové jsou
vyvésky osazeny tak, ze horni okraj vyvéSeného dokumentu je ve vySi maximalné 1,600 m
nad pochozi plochou nastupisté. Velikost pisma tisténych informaci je zvolena tak, aby byla
zajisténa dobra citelnost Udaji pro osoby sedici na invalidnim voziku. Na obou ostrovnich
nastupistich je osazena vzdy jedna oboustranna vyvéska v ¢asti pod zastfeSenim umisténa
v podélné ose nastupisté.

Daldim prvkem mobiliafem jsou nadoby na posypovy material o objemu 4001 a vysypnym
otvorem a moznosti uzamykani. Tyto nadoby jsou umistény vzdy u posledniho nosného
sloupu zastfedeni - dva kusy na kazdém nastupisti.

VesSkery nabytek a volné stojici zafizeni stanice je vuci svému okoli opticky kontrastni
ama oblé hrany (pozadavek TSI). Barevny odstin ocelovych konstrukci mobilidfe je
kontrastni vi&i zpevnéné plose, u které je umistén (pfirodni barva betonu v $edém odstinu).
Barva je dle stupnice RAL 5017 Dopravni modra.

VSechny prvky mobilidfe (s vyjimkou nadob na posyp) jsou kotveny pod dlazbu
do betonovych zakladd pomoci zavitovych ty€i. Nadoby na posyp jsou ukotveny k nosnym
sloupum zastreSeni.

Lavi¢ka s opéradlem a podruc¢kami délky 0,6 m

'
s
Q0|
Y
700 ‘ 600
P

VSechny lavicky jsou provedeny jako samostatna sedatka s podruCkami. Lavicka je
tvofena ocelovou konstrukci (dvé bocnice svafené z ocelovych trubek ¢&tvercového profilu
40x 40 mm a 20 x 20 mm a vypalkd z ocelového plechu tloustky 5 mm) spojenou
s difevénymi deskami pomoci Sroubovych spoju z nerezu. Ocelova konstrukce bocnic je
opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem v Sedém odstinu. Sedak
lavicky je tvofen tfemi deskami z masivniho dfeva obdélnikového prafezu (110 x 33 mm)
délky 518 mm, opéradlo rostem z ocelovych kulatin o prdméru 10 mm. VSechny &tyfi nohy
jsou kotveny pod dlazbu do betonovych zakladd pomoci zavitovych ty&i M8. Velmi dobra
odolnost proti vandalismu. Rozméry lavicky jsou 600 mm (délka) x 700 mm (hloubka) x
820 mm (vyska).
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Odpadkovy kos

Ocelova konstrukce (svafenec z vypalku z ocelového plechu tloustky 4 a 5 mm) s panely
z drazkovaného nerezového plechu (3 panely z draZzkovaného plechu tloustky 1,5 mm)
pfipojenymi pomoci Sroubovych spojl z nerezu.
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Ocelova konstrukce je opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim
lakem. Ko$ je opatfen stfiSkou s popelnikem. Vnitfni nadoba je z ohybaného pozinkovaného
plechu tloustky 0,8 mm, objem 45 |. Ko$ je kotven do betonového zakladu pod dlazbou
pomoci zavitovych ty¢i M12. Rozméry koSe - 390 mm (prdmeér) x 940 mm (vyska).

Prosklené vyvésky pro tisténé informace

Ocelova konstrukce vitriny je feSena jako dvoudilny vyrobek, kde zadni ¢ast tvofi skfin
vitriny a predni otvirateIné okno; je osazena na dvou krajnich ocelovych nohach; cela
konstrukce je kryta stfiSkou z ocelového plechu.

Vitrina je konstruovana do venkovniho prostfedi. Ocelova konstrukce je opatfena
ochrannou vrstvou zinku a také pragkovym vypalovacim lakem v $edém odstinu. Celni strana
(oteviratelné okno) je tvofena svafencem ocelovych ty¢i a profild, na némz je nalepeno sklo,
ram okna nese zamek vitriny a tésnéni; v oteviené poloze je okno drzeno dvéma vzpérami.
Konstrukce zajiStuje odvétrani vitriny pomoci diagonalné umisténych otvord s kryci
nerezovou mfizkou proti hmyzu, uvnitf vitriny je pfipevnén plechovy plat (upevnéni tisténych
informaci magnety).

Kotveni pod dlazbu do betonového zakladu pomoci zavitovych ty&i M12. Konstrukce
vitriny nevytvafi nebezpecnou pfekazku pro samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti

orientace (osoby s postizenim zraku), stojky jsou opatfeny pevnou zarazkou pro bilou hal
ve vySi 100 az 250 mm nad pochozi plochou.
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900

650

1600

Nadoby na posypovy material

Jedna se o sklolaminatovou nadobu na zimni posyp s vysypnym otvorem 400 | ve Zluté
barvé. Nadoba ma provedenu Upravu pro manipulaci s vysokozdviznym vozikem.

Moznost uchyceni proti kradezi kotvicim okem v zadni &asti nadoby. Oko slouzi
pro provle€eni bezpe€nostniho fetézu délky 2 m a uchyceni k nosnému sloupu zastfeseni.

- - v )
- vOSY >

Zabezpeleni nadoby je zajisténo pomoci visaciho zamku, ktery je spolehlivy
i v extrémnich klimatickych podminkach (vlhkost, mraz, snih, voda nebo prach). Téleso
z ocelového vytazku odolava hrubému nasili. Zamek je dodavan spoleCné se tfemi
klici. KIi€ je mozné ze zamku vysunout a zasunout pouze v uzamceném stavu
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Technicka specifikace nadoby:

Objem: 400 litrd

Rozmér (délka x Sifka x vySka): 1200 x 585 x 650 mm
Snadno omyvatelny povrch

Panty: nerezova ocel

5. Soupis zakontl, norem, predpisu a vzorovych listl

Zakon €. 266/1994 Sb., v platném znéni - Zakon o drahach
Vyhlaska €. 177/1995 Sb., v platném znéni — Stavebni a technicky fad drah

v

Vyhlaska & 398/2009 Sb. — Obecné technické pozadavky zabezpedlujici bezbariérové
uzivani staveb

Nafizeni komise (EU) ¢€. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v Evropské unii

Nafizeni komise (EU) €. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajici se
pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

CSN EN 1992-1-1 (73 1201) — Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby (v€etné& zmény Z2 s ucinnosti od listopadu 2011)

CSN EN 1992-2 (73 6208) — Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty -
Navrhovani a konstrukéni zasady (v€etné zmény Z2 s ucinnosti od ledna 2014)

CSN EN 13670 — Provadéni betonovych konstrukci (véetné Opr.1 s Gdinnosti od &ervence
2011)

CSN EN 206-1 (73 2403) — Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
(s ucinnosti od Cervence 2014)

CSN EN 206-9 — Doplrikovéa pravidla pro samozhutnitelny beton

CSN 73 0037 — Zemni tlak na stavebni konstrukce (véetné zmény Z1 s udinnosti od &ervence
2010)

CSN 73 4959 — Nastupisté a nastupistni pristfeSky na drahach celostatnich, regionalnich
a vle€kach (v&etné opravy Opr.1 s ucinnosti od bfezna 2012)

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (véetn& zmény Z1 s udinnosti od unora
2010 a opravy Opr.1 s ucinnosti od dubna 2012)

CSN 73 6126-1 — Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provadéni a kontrola shody
(s ucinnosti od ¢ervna 2006)

CSN 73 6131 — Stavba vozovek - Kryty z dlazeb a dilcti (s Géinnosti od tinora 2010)
CSN 73 6301 — Projektovani zelezni¢nich trati (s G&innosti od bfezna 1998)

CSN 73 6320 — Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu (v€etné zmény Z1 s ucinnosti od dubna 2012)

CSN 73 6360-1 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani (u¢innost od fijna 2008)

CSN 73 6360-2 — Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha, Céast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba (v€etné zmény Z1
s ucinnosti od unora 2023)

TNZ 01 3468 — Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic (4ginnost od 1. 7. 1994)

PFedpis SZDC Bp1 — Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci (4ginnost od 1. 10.
2013)
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Pfedpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek (véetn& zmény &. 1 s uginnosti od 15. 9. 2014)

PFedpis SZDC S 5 - Sprava mostnich objektd (s Gginnosti od 1. 10. 2012)

PFedpis SZDC S 5/4 - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci (s uginnosti od 1. 11. 2001)

Vzorovy list Z 8 — Nastupisté na celostatnich drahach (véetné zmény &. 2 s G&innosti od 1. 6.
2010)

Vzorovy list Z 10 — Ugelové komunikace a dopravni plochy v dopravnach a stanovistich CD
(s u€innosti od 1. 4.2002)

MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou.
Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem (U€innost od 1997)

TP CBS 03 — Pohledovy beton

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah TKP2000, — kapitola 10 Nastupisté,
rampy, zarazedla, ucelové komunikace a zpevnéné plochy (v€etné zmény €. 6 s u€innosti
od 1. 7. 2008)

Typizaéni smérnice Informacni systém vefejné &asti vypravnich budov (ucinnost od 1. 6.
1989)

Technické podminky TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (v€etné dodatku
s ucinnosti od 1. 9. 2010)

Pokyn GR SZDC ,Hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace
(€.j. 16456/2015-013)

Smérnice SZDC &. 118 Orientaéni a informaéni systém v Zelezniénich stanicich
a na zelezni¢nich zastavkach (4€innost od 1. 9. 2017)

Graficky manual jednotného orientaéniho a informacniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (ucinnost od 1. 9. 2017)

6. Bezpecnost prace

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahuijici udaje,
informace a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpecné a
zdravi neohrozujici prace pfi realizaci stavby. V planu BOZP byly uvedeny potfebna opatieni
Z hlediska zplsobu provedeni praci a pfi zahajeni stavby byl doplnén i z hlediska ¢asové
potfeby pro zpracovani detailniho zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zakladé napinéni pozadavku § 15 zakona
¢. 309/2006 Sb.

PFi vystavbé byly provadény prace a €innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému
ohrozeni Zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Nafizeni viady €. 591/2006 Sb.,
Pfiloha 5.

Plan BOZP byl zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na
realizaci stavby. Plan BOZP byl odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli. Odpovédné
zastupce zhotoviteld seznamil s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni
zastupci zhotovitelll s planem BOZP seznamili vSechny pracovniky, ktefi se na
stavenisti nachazeli.

Plan BOZP byl pfizpusoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace
stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace byly zajistény zakladni
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pozadavky na fizeni dokumentace (napfiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatna
vydani byla jednozna¢né identifikovana. S jednotlivymi zménami byly dotCeni zhotovitelé a
jiné osoby prokazatelné seznamovani bez zbyte¢ného prodleni.

7. Ruzné

Vedeni stavajicich inZenyrskych siti je zfejmé z situace 1 : 500 a z Koordinacni situace,
¢ast dokumentace C.2.

8. Souvisejici stavebni objekty

PS 01-28-01.1 zst. HruSovany u Brna, ¢ast A, definitivni SZZ a uprava ETCS
PS 01-14-01 zst. Hru8ovany u Brna, MK

PS 01-14-07 zst. HruSovany u Brna, Uprava rozhlasového zafizeni

PS 01-14-08 zst. HruSovany u Brna, informacni zafizeni

PS 01-14-09 zst. HruSovany u Brna, kamerovy systém

PS 01-05-01  zst. HruSovany u Brna, doplnéni DRT

PS 01-05-02 Zst. Hrugovany u Brna, doplnéni DDTS ZDC

PS 01-40-01 zst. HruSovany u Brna, technologie vytah(

SO 01-16-01 zst. HruSovany u Brna, zelezniéni spodek

SO 01-17-01 zst. HruSovany u Brna, zelezni¢ni svrsek

SO 50-17-01 Vystroj trati

SO 01-16-02 zst. HruSovany u Brna, nastupisté

SO 01-19-02 zst. HruSovany u Brna, most v km 125,879

SO 01-14-01 Zst. Hru$ovany u Brna, ochrana a prelozky sdé&lovacich kabelt SZDC

SO 01-14-02 Zst. HruSovany u Brna, ochrana a prelozky sdé&lovacich kabeli CD
Telematika
SO 01-14-03 zst. HruSovany u Brna, ochrana a pfelozky sdélovacich kabeldl CETIN

SO 01-14-04 zst. HruSovany u Brna, ochrana a pfelozky sdélovacich kabell ltself
SO 80-00-01 Zabezpeceni vefejnych zajmu, nahradni vysadby
SO 01-27-01 zst. HruSovany u Brna, Kanalizace
SO 01-28-01 zst. HruSovany u Brna, kabelovod
SO 01-33-01  Zst. Hrusovany u Brna, PHS
SO 01-15-01 zst. HruSovany u Brna, stavebni upravy technologické budovy
SO 01-15-02 zst. HruSovany u Brna, stavebni upravy vypravni budovy
SO 01-15-05 zst. HruSovany u Brna, pfistfeSky pro cestujici
SO 01-15-06 zst. HruSovany u Brna, zastfeSeni vystupt z podchodu
SO 01-15-04 zst. HruSovany u Brna, orientaCni systém
SO 01-01-01 zst. HruSovany u Brna, uprava TV
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SO 01-06-01 zst. HruSovany u Brna, uprava EOV

SO 01-06-02 Zst. Hru$ovany u Brna, Gprava venkovniho osvétleni

SO 01-06-03  Zst. Hrusovany u Brna, Gprava rozvod(i nn

SO 01-06-04 Zst. HruSovany u Brna, pfelozky silnoproudych rozvodd

SO 01-06-05 Zst. Hru$ovany u Brna, Uprava osvétleni podchodu a nastupist

SO 01-06-06  Zst. Hrusovany u Brna, uprava DOUO

SO 01-01-02 zst. HruSovany u Brna, uprava ukolejnéni
V Brné 20. fijna 2020 Zpracoval: Ing. Petr Kapoun
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